Cykl dydaktyczny ZMIENIAJACY SIE SWIAT
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Motto:
»Interesuje mnie przysztosc, poniewaz zamierzam
spedzi¢ w niej reszte zycia”

Charles F. Kettering
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1. Wprowadzenie

Drogi czytelniku! Modut dydaktyczny, ktérego opis trzymasz w rekach, jest czescig cyklu dydaktycznego ZMIE-
NIAJACY SIE SWIAT, bedacego propozycja adresowang do innowacyjnych nauczycieli przedmiotu Wiedza
o Spoteczenstwie w szkotach srednich. Propozycje szesnastu jedno- lub dwulekcyjnych modutéw zaje¢ podej-
mujacych wazne tematy wspdtczesnosci, prowadzonych innowacyjnymi technikami dydaktycznymi, majg wes-
prze¢ nauczycieli WOS w niezwykle trudnym i odpowiedzialnym zadaniu, jakim jest przygotowanie mtodych
ludzi do madrego zycia w coraz trudniejszym otoczeniu wspoétczesnego, zmieniajacego sie swiata. Wydaje sie,
ze zrealizowanie wytacznie podstawy programowej WOS to za mato, jesli powaznie traktujemy to zadanie.

1.1. O cyklu zaje¢ ,Zmieniajacy sie Swiat”, jego blokach i modutach...

Cykl ZMIENIAJACY SIE SWIAT skfada sie z czterech blokéw tematycznych, za$ kazdy blok — z czterech modutéw.
W sumie cykl sktada sie wigc z 16 modutéw, co pokazuje ponizszy schemat graficzny.
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MOBILNOSC MIEJSKA to pierwszy z czterech modutéw (jednostek metodycznych) wehodzacych w sktad bloku B.
zatytutowanego ,Miasto przysztosci” i zarazem — pigty modut catego cyklu ,Zmieniajacy sie Swiat”]. Kazdy z
szesnastu modutow cyklu opisuje pojedynczg jednostke metodyczng (jedno- lub dwulekcyjng). Modut co do
zasady obejmuje zawsze dwa innowacyjne elementy:

1. nietypowy temat zajec¢ bedacy dyskusyjnym ujeciem jakiego$ waznego problemu wspdtczesnego Swia-
ta, o ktérym na ogot nie rozmawia sie w szkole, lub rozmawia sie zbyt rzadko,
2. innowacyjna technike dydaktyczna, nieuzywang podczas standardowych zaje¢ szkolnych.

Mamy wiec cykl szesnastu ciekawych tematow zajec i szesnastu ciekawych technik ich prowadzenia. Takie spe-
cyficzne potaczenie trudnego, ale pasjonujgcego tematu i niestandardowej techniki dydaktycznej ma za zadanie
wytraci¢ ucznidw, ale i samych nauczycieli, z utartych kolein myslenia o otaczajagcym nas Swiecie. Ma pomodc
odrzuci¢ myslenie stereotypowe i sprowokowac do otwartosci intelektualne;j.

KONKLUZJA 1.:  Kluczowe jest tu aby nauczyciel, ktory na co dzien ma zadanie przekazania
uczniom wiedzy w gotowej postaci, tym razem zdefiniowat swojq role inaczej: w
ramach zaje¢ w cyklu ,,Zmieniajgcy sie Swiat” celem nie jest podanie uczniom go-
towej wiedzy, ale wyposazenie ich w narzedzia samodzielnego zdobywania tej
wiedzy i nastepnie samodzielnego aktualizowania jej przez cate Zycie.

Nie chodzi nam o to, aby po zajeciach wszyscy uczniowie mysleli to samo o migracjach, mobilnosci miejskiej czy o
sztucznej inteligencji. Chodzi nam o to, aby uczniowie po naszych zajeciach umieli krytycznie oceniaé zalewajacy ich
codziennie strumien informacji na te tematy, aby chcieli samodzielnie analizowaé problemy, aby umieli w danej
sprawie dokonac wtasnej oceny (niekoniecznie zgodnej z oceng nauczyciela) i wyrobi¢ sobie wtasne zdanie, a potem
— aby nie bali sie zmienic tego zdania, gdyby w przysztosci okazato sie juz nie przystajgce do zmienionego Swiata. W
gtebszym ujeciu nie sg to wiec zajecia przekazujgce wiedze, ale zajecia ksztattujgce podwaliny pod madrosé. A ma-
drosc — jak powiada Zygmunt Bauman — tym rézni sie od wiedzy, ze nie dezaktualizuje sie.
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Poszczegdlne moduty a nawet bloki cyklu nie muszg by¢ zawsze realizowane w zaproponowanej kolejnosci. Cykl
nie musi takze by¢ zawsze zrealizowany w catosci. Wartosciowe bedzie zrealizowanie nawet pojedynczego
modutu, jesli warunki pozwalajg tylko na tyle,. Nauczyciel moze tez, a nawet powinien, dostosowywac zakres
i kolejnos¢ realizowanych modutéw do specyfiki swoich ucznidéw i srodowiska danej szkoty, do kontekstu lokal-
nego i kontekstu biezgcych wydarzen, ktére mogg uczynic jakis temat szczegdlnie gorgcym.

Autorzy dokonali oceny trudnosci prowadzenia poszczegdlnych modutéw w skali pieciostopniowej (bardzo
tatwy, fatwy, sredni, trudny, bardzo trudny), przy czym ocena oddzielnie dotyczy trudnosci danego tematu a
oddzielnie — trudnosci danej techniki i nastepnie jest usredniana. Nauczyciel moze kierowac sie tymi ocenami
przy uktadaniu kolejnosci, unikajac zaczynania od blokéw trudnych i bardzo trudnych.

KONKLUZJA 2.:  Z punktu widzenia nauczyciela wazne jest, aby pamietac, ze techniki pracy po-
znane przy okazji realizowania poszczegdlnych modutéow mogq i powinny trwale
wzbogaci¢ warsztat dydaktyczny nauczyciela i warto ich nastepnie uzywac do
pracy nad zupetnie innymi tematami.

1.2. Wprowadzenie do modutu 5 ,Mobilnos¢ miejska”

Modut MOBILNOSC MIEJSKA opisuje jednostke dydaktyczng ztozona z dwéch odrebnych lekeji. Pierwsza lekcja
stuzy nauczeniu ucznidéw techniki heurystycznej MSPA (Macierzy Systematyzacji Pola Analizy), zas druga lekcja
stuzy analizie problemu mobilnosci miejskiej z wykorzystaniem narzedzia poznanego na pierwszej lekcji. Modut
oceniamy jako tatwy lub bardzo tatwy (1,5 w skali pieciostopniowej), przy czym technika jest bardzo tatwa,
natomiast temat modutu oceniamy jako fatwy.

Co do techniki heurystycznej MSPA, jaka bedzie przedmiotem pierwszej lekcji — technika ta ma walor uniwer-
salny i mozna bedzie jg nastepnie stosowaé w etapie przygotowawczym dowolnej wieloczynnikowej analizy
poréwnawczej (a wiec w kazdej sytuacji, gdy chcemy rzetelnie poréwnac wiele obiektéw w kilku aspektach
naraz. Wazne jest aby ta cze$¢ modutu — poswiecona nauczeniu sie samej techniki — byta prowadzona w atmos-
ferze zabawy, na przyktadach lekkich, nawet zartobliwych, aby na tym etapie zbyt powazny temat nie odwracat
uwagi od samej techniki.

Z kolei temat mobilnosci miejskiej bedzie oméwiony zaréwno w odniesieniu do systemdw i technologii uzywa-
nych obecnie, jak i spodziewanych w najblizszych latach. Skupiamy sie w tym module na miejskim transporcie
o0s6b, pomijajgc zagadnienie miejskiego transportu towardw.

KONKLUZJA 3.:  Zagadnienie mobilnosci miejskiej, a wiec codziennego przemieszczania sie ludzi
po miescie, jest o tyle istotne, Ze dotyczy zarowno poziomu stratega zarzqdzania
miastem, jak i osobistego dobrostanu kazdej osoby, nie tylko mieszkajgcej w
miescie, ale i odwiedzajgcej miasto w rdznych celach. Nasze przyzwyczajenia co
do srodkow transportu i nasz osobisty model przemieszczania sie po miescie
wspottworzqg jakosc zycia miejskiego. Moggq te jakosc¢ podwyzszac lub obnizac.
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2. Technika heurystyczna: MSPA

Zaproponowana do tego modutu technika heurystyczna to Macierz Systematyzacji Pola Analizy @
(MSPA): stuzy ona réwnowazeniu wielu aspektow poprzez ,pociecie” pola analizy na odrebne l

kryteria. Nalezy ona do technik porzadkujgcych i przydaje sie w kazdej sytuacji, gdy chcemy do- V=
konaé wieloczynnikowej analizy poréwnaweczej. Technika ta jest —wbrew skomplikowanej nazwie — bardzo prosta.

©

2.1. Co to jest wieloczynnikowa analiza porownawcza?

Co to jest wieloczynnikowa analiza poréwnawcza? Kazdy z nas dokonuje takich analiz na co dzien, nie uswia-
damiajac sobie nawet, ze to, co akurat robi, ma ekspercko brzmigcg nazwe

PRZYKLAD 1: Idac do szkoty wchodze do sklepu zeby kupi¢ napoj. Wybor jest spory. Mam swoje
ulubione napoje ale czasem lubie tez poeksperymentowac z czyms nowym. Dyspo-
nuje dzis okreslong kwotg pieniedzy wiec cena tez jest istotna. Mdj ulubiony napdj
jest akurat tylko w puszkach, a ja chyba wole mie¢ dzi$ zakrecang butelke, bo nie
chce go wypic na raz. Wiec - kupi¢ mniej ulubiony, ale w butelce? Ogdlnie lubie stod-
kie, ale — miatem sie zaczg¢ odchudzac, wiec moze cos bez cukru? Zastanawiajac sie,
co wybraé, wtasnie dokonuje uproszczonej wersji wieloczynnikowej analizy porow-
nawczej.

DEFINICJA 1:  WIELOCZYNNIKOWA ANALIZA POROWNAWCZA to planowy namyst nad grupg obiektéw, stu-
Z3cy poréwnaniu ich pod wzgledem wiecej niz jednego czynnika rdznicujgcego. Mowigc prosto
— to poréwnanie wielu rzeczy na raz pod wieloma wzgledami jednoczesnie.

Jednoczynnikowe analizy porownawcze konczg sie wynikiem w formie prostego rankingu typu: ,najlepszy jest
obiekt [C] potem [A], potem [D] a na koricu obiekt [B]”. Natomiast analiza wieloczynnikowa ma zawsze wynik
bardziej zréznicowany: ,Obiekt [A] jest najlepszy pod wzgledem czynnika (1) i (4), ale z kolei najgorszy pod
wzgledem czynnika (2), w ktorym przoduje obiekt [C]...” i tak dalej. Oczywiscie mozna z analizy wieloczynniko-
wej wyciggac tez wnioski syntetyczne typu: ,,Sumujgc wszystkie kryteria najlepiej wypadt obiekt B, potem A, D i
na koncu C”, ale nadal mamy petny, pogtebiony wglad, w jakim aspekcie obiekt A jest lepszy a w jakim gorszy
od pozostatych. Zaletg takich analiz jest to, ze mozemy w nich uwzglednia¢ nie tylko bilans spetniania réznych
warunkdéw przez dany obiekt, ale i zestawienie réznych obiektdw spetniajacych dany warunek. Odwotujac sie
do naszego przyktadu z zakupem napojéw, stosujgc wieloczynnikowg analize poréwnawczg mozemy nie tylko
ocenic, jakie zalety i wady ma zielone ,,Frugo” ale takze — ktdre napoje bez cukru w zakrecanych opakowaniach
moge kupic¢ za mniej niz 4 z1?.

KONKLUZJA 4.:  Analizy wieloczynnikowe duzo lepiej radzq sobie ze ztoZonosciqg otaczajgcego nas
Swiata. Mozna nawet zaryzykowac stwierdzenie, ze w ztozonym swiecie, kazde
wyjasnienie jednoczynnikowe jest fatszywe.

PRZYKLAD 2:  Zatéimy ze kupujac napdj, zamiast analizy wieloczynnikowej wybieramy zawsze pro-
ste poréwnanie jednoczynnikowe (wedtug ceny) i kupujemy napéj tanszy. Nie wzieli-
Smy jednak pod uwage innych kryteriéw, np. zawartosci cukru. Po trzech miesigcach
dochodzi nam koszt kupienia nowych ubran, bo w stare przestaliSmy sie miescic.
Okazato sie, ze to nie byt najtanszy wybar. Analizy jednoczynnikowe s3 ZAWODNE.

Fundusze - ) N

Europejskie Rzeczpospolita & g g MINISTERSTWO Unia Europejska

Wiedza Edukacja Rozwéj B Poiska % 2 }? INWESTYCJI Europejski Fundusz Spoteczny
“4r2 1 ROZWOJU

Projekt POWR.04.01.00-00-1085/15 , Inkubacja innowacji spotecznych w obszarze ksztatcenia ustawicznego oséb dorostych”, dofinansowany w ramach Programu Operacyjnego
Wiedza Edukacja Rozwdj 2014 — 2020 ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego.



2.2. Cotojest pole analizy i dlaczego warto je systematyzowac?

Oczywiscie, w sklepie z napojami rzadko dokonujemy prawdziwie systematycznej analizy pordwnawczej, wystarczy nam
w praktyce jej namiastka: rzut oka na potke z napojami i szybka decyzja. Gdybysmy jednak chcieli podja¢ decyzje
o zakupie zapasu napojéw na dwutygodniowy obdz dla trzydziestoosobowej grupy, to zaréwno skala przedsiewziecia,
jak i kwota, ktdrg przyjdzie nam wydaé, sktonig nas by¢ moze do zrobienia wiasnie takiej wieloczynnikowej analizy po-
réwnawczej. A zeby dokonac takiej analizy, musimy usystematyzowac jej pole, czyli ustali¢ precyzyjnie, co ma by¢
przedmiotem analizy: jakie napoje mamy poréwnac i jakie czynniki réznicujace te napoje chcemy wzig¢ pod uwage.

DEFINICJA 2:  POLE ANALIZY POROWNAWCZEJ to macierz, w ktérej kolumnach wystepuja kolejno poréwny-
wane obiekty, zas w wierszach — czynniki réznicujgce, pod katem ktdrych obiekty majg by¢ po-
rownywane. Pole jest USYSTEMATYZOWANE, jesli macierz zawiera wszystkie kolumny i wier-
sze.

Ryc.1. Ogdlny wyglad Macierz Systematyzacji Pola Analizy (MSPA)

OBIEKTY: obiekt 1 Obiekt 2 Obiekt 3

KRYTERIA:
Kryterium 1
Kryterium 2

Kryterium 3

Zatézmy ze w powyzszym przyktadzie pole analizy jest juz wypetnione trzema obiektami i trzema kryteriami, ale
nie zostato jeszcze usystematyzowane, bo nie uzupetnilismy wszystkich obiektéw, jakie chcemy poréwnac
i wszystkich kryteriéw poréwnania. Usystematyzujemy pole analizy dodajgc odpowiednig liczbe wypetnionych
kolumn lub wierszy. Taka uzupetniona matryca jest gotowa do przeprowadzenia na niej analizy, co do ktérej
bedziemy pewni, ze niczego nie pomineta.

Kupujac napdj w sklepie nikt raczej nie konstruuje takiej kompletnej macierzy, nie poréwnuje wszystkich cech
kazdego z napojéw. W prostych sytuacjach decyzyjnych wystarczy wybér intuicyjny. Ale w powazniejszej sytuacji
decyzyjnej (na przyktad w sytuacji wspomnianego poprzednio zakupu napojéw na obdz) naprawde warto bytoby
zrobi¢ tabele i zadbac o jej usystematyzowanie (czyli: wpisanie w nig wszystkich dostepnych napojéw oraz
wszystkich cech istotnych przy poréwnaniu). A przy konstruowaniu takiej tabeli dla dowolnej sytuacji poréwnywa-
nia wieloczynnikowego, niemal zawsze co najmniej jedna z list jest nieoczywista. W naszym przyktadzie liste napo-
jow tatwo ustali¢ patrzac na potki. Ale — lista cech, pod katem ktdérych bedziemy napoje poréwnywac, nie jest
nigdzie dana w postaci gotowej i musimy ja dopiero wymysli¢. Cena, wielko$¢ opakowan, waga opakowan i wy-
goda ich przewozenia, to cechy tatwe do wychwycenia. Ale — moze warto ustali¢, czy ktos z uczestnikow obozu nie
jest uczulony na jakis sktadnik? Czy nie jadg z nami osoby, ktorym religia picia niektorych napojow? Czy w grupie
nie ma 0s6b bojkotujgcych ktdéras z marek napojow z powodu przekonan? Takich czynnikdw moze by¢ wiecej.

Systematyzowanie pola analizy to wtasnie kompletowanie mozliwie petnej listy zarowno obiektow jak i
czynnikow je rdéznicujacych, a nastepnie wpisanie ich w macierz: obiektéw w kolumny, a czynnikow w wiersze.
Pole analizy jest usystematyzowane wtedy, gdy s3 w nim uwzglednione wszystkie porownywane obiekty i
wszystkie czynniki istotne dla poréwnania.

Po co systematyzowa¢ pole analizy? Zeby nastepnie nasza analiza poréwnawcza mogta byé rzetelna. Nie spetni
warunku rzetelnosci nawet najstaranniej prowadzona analiza, jesli nie uwzgledniono w niej niektorych obiek-
téw wymagajgcych poréwnania, albo niektdérych cech istotnych dla poréwnania.
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2.3. Cwiczymy systematyzowanie pola analizy

Ponizsze ¢wiczenia sg przeznaczone na pierwszg lekcje modutu, na ktérej bedziemy poznawali i éwiczyli techni-
ke MSPA. Przypominamy, ze na tej lekcji poznajemy technike na przyktadach lekkich, nieco zartobliwych, i
bardzo wazine jest, aby ¢wiczenia byty prowadzone w atmosferze zabawy. Nauczyciel powinien wrecz na po-
czatku ¢wiczenia zachecac¢ ucznidow do rzucania propozycji absurdalnych, zabawnych, $miesznych, szybko, bez
zastanawiania sie, a dopiero stopniowo proponowac przechodzenie do nieco powazniejszych. PAMIETAJMY:
atmosfera zabawy pomaga lepiej zrozumie¢ istote techniki MSPA i nieco rozbraja jej powaing, ,eksperckay”
nazwe. Oto dwa przyktady prostych ¢éwiczen dzieki ktédrym utrwalimy sobie Macierz Systematyzacji Pola Anali-

zy.
[ | CWICZENIE 1. Z kim chce jecha¢ pod namiot?

Wyobrazmy sobie taka sytuacje: nasza klasa wyjezdza na tygodniowy obdz ,Szkoty Przetrwania”. Bedziemy
mieszkali w dos¢ prymitywnych warunkach w dwuosobowych namiotach, bez dostepu do pradu, bez inter-
netu i zasiegu telefonii komdrkowej. Przez siedem dni, 24 godziny na dobe kazdy bedzie spedzaé czas z
osoba, ktéra dobierze sobie do wspdlnego zamieszkiwania w namiocie.

UWAGA! Celem ¢wiczenia NIE JEST ustalenie, z kim chciatbym mieszkac. Celem éwiczenia jest tylko przygo-
towanie przysztej decyzji poprzez usystematyzowanie pola analizy. Ustalimy, jakie kryteria bede brat pod
uwage, dobierajgc sobie wspotmieszkarica (bo lista obiektow jest w tym przyktadzie dana: to uczniowie
mojej klasy). Macierz Systematyzacji Pola Analizy bedzie wygladata tak, jak na przyktadzie ponizej. Nalezy
dopisaé w niej kryteria; wpisano juz pie¢ przyktadowych, dopisz jeszcze co najmniej dziesie¢ dalszych!

Ryc. 2.  Macierz Systematyzacji Pola Analizy — przyktad 1 ,,Wycieczka”

OBIEKTY: Uczenl | Uczern2 | Uczen3 | Uczen 4
KRYTERIA:

1. Czy mozna liczy¢, ze ta osoba nie chrapie w nocy?

2.  Czyta osoba unika opowiadania beznadziejnych kawatéow?
3. Czy mozna sie spodziewad, ze ta osoba sprzata po sobie?
4.  Czy ta osoba jest dyskretna, nie plotkuje?

5.  Czy ta osoba myje nogi?

6. ...

UWAGA! Na razie NIE WYPE£NIAMY BIALYCH POL TABELI! Mamy tylko usystematyzowac pole przysztej analizy,
a wiec skonstruowac tabele z petnym zestawem kryteriow poréwnania. Sama analize zrobimy pdznie;j.

Nauczyciel pilnuje, aby wszystkie kryteria byly formutowane pozytywnie, jako warunki, ktérych spetnienie
jest pozadane. Np. zamiast: ,,Czy ta osoba ma zwyczaj nie pra¢ skarpet?” piszemy: ,,Czy ta osoba PIERZE skar-
pety?”. Zamiast ,czy ona chrapie ?” piszemy: ,czy mozna liczy¢, ze ta osoba NIE CHRAPIE?”. W ten sposdb
potem dla wszystkich kryteriéw jednolicie wyisza punktacja bedzie oznaczata stan bardziej pozgdany.

m  CWICZENIE 2. Jakie zwierze domowe chce hodowa¢?

Kazdy w klasie ma jakie$ zwierze domowe, tylko ja nie. Postanawiam to zmieni¢! Chce miec takie zwierze
ktore spetni jednoczesnie nastepujace piec¢ konkretnych warunkéw.

Nie trzeba bedzie go codziennie wyprowadzac na spacer;

Nie bedzie niszczyto niczego w domu (w kazdym razie nie chcemy wielkich zniszczen);
Nie bedzie hatasowato w nocy, bo chce sie wyspac;

Wytrzyma caty dzien beze mnie, jak bede w szkole;

Bedzie mozna robic z nim $mieszne filmiki i wrzuca¢ na sie¢

e wnN e
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Tym razem znana jest lista kryteriow (to te pie¢ oczekiwan wypisanych powyzej), a za to musimy uzupetni¢ liste
potencjalnych obiektow — zwierzat domowych. Uzupetnij macierz MSPA ponizej o co najmniej dziesie¢ gatun-
kéw zwierzat domowych, ktére warto przeanalizowa¢ (trzy pierwsze juz wpisano).

Po uzupetnieniu nazw zwierzat w kolumnach nasza Matryca Systematyzacji Pola Analizy MSPA bedzie gotowa.

Ryc. 3.  Macierz Systematyzacji Pola Analizy — przyktad 2 ,,Kupujemy zwierze domowe”

OBIEKTY: n oo =
<} o =
KRYTERIA: & = &
1. Nie trzeba bedzie go codzien- 0 ) )
nie wyprowadza¢ na spacer;
2. Nie bedzie sprawca wielkich
. A 0 0 2
zniszczen w domu;
3. Nie bedzie hatasowato w
- . 2 1 2
nocy, bo chce sie wyspac;
4. Wytrzyma caty dzier beze
L 1 2 2
mnie, jak bede w szkole;
5. Bedzie mozna robi¢ z nim
e I S 1 2 0
Smieszne filmiki na sie¢
RAZEM: 4 7 8

Opracowanie wtasne

Z ciekawosci mozemy teraz sprawdzi¢, jak na tak skonstruowanej matrycy dokonuje sie analizy. W tym celu
wypetnijmy rubryki naszej matrycy wpisujac dla kazdego zwierzecia ocene stopnia spetnienia przez nie kaz-
dego z pieciu kryteriow, gdzie wartosc ,,0” oznacza ,nie spetnia w ogoéle”, ,1” — ,spetnia czesciowo” a ,2” —
»spetnia catkowicie”. Dla trzech pierwszych zwierzat wpisano zaproponowane oceny. W dolnym wierszu ma-
my sumaryczng ocene stopnia spetnienia wszystkich pieciu kryteridow przez dane zwierze (mozna dosta¢ od 0 do
10 punktéw; na razie prowadzg rybki z osmioma punktami).

UWAGA: nie wszystkie przyjete kryteria zawsze majg dla nas jednakowg waznosé. Mozemy miec jakies priory-
tety (np. spokdj w nocy, albo mozliwos¢ robienia smiesznych filmikow). W takiej sytuacji dla kazdego kryterium
priorytetowego przemnazamy jego oceny przez odpowiednig wage liczbowa (najczesciej przez 3, a wiec ,,nie
spetnia w ogdle” bedzie nadal oznaczato ,,0”, ale ,,spetnia czesciowo” wyniesie 3 a ,,spetnia catkowicie” — 6.

KONKLUZJA 5.:  Systematyzacja pola analizy sprawia, ze mamy wiekszq szanse na podjecie decy-
zji faktycznie zgodnej z przyjetymi przez nas kryteriami. Decyzja intuicyjna, bez
uporzqgdkowanej analizy, mogtaby nam podpowiedzie¢ wybor psa. Ale to nie
bytby wybor zgodny z naszymi witasnymi kryteriami! Czy znamy osoby, ktdre
pod wptywem impulsu sprawity sobie psa, a nastepnie nie znoszqg wyprowadzac
go na spacer? One sq wfasnie przyktadem, Ze brak systematyzacji pola analizy
prowadzi do podejmowania btednych decyzji.

[ | Praca domowa po pierwszej lekcji

W domu sprébuj przetestowaé matryce MSPA z pierwszego ¢wiczenia o wycieczce. Wpisz w nig przyktadowych
osiem o0sOb: cztery, ktére najbardziej lubisz oraz cztery, ktére najmniej znasz. Wypetnij matryce ocenami (w
skali 0 — 2). Jezeli nie wiesz, czy dana osoba spetnia dane kryterium, wpisuj jedynke. Podsumuj wyniki w dolnym
wierszu. Czy wyniki oséb ktore lubisz okazaty sie wyisze od wynikdw oséb, ktére mniej znasz?

A teraz wybierz trzy kryteria, ktore dla ciebie osobiscie sg priorytetowe i ich oceny powieksz trzykrotnie. Pod-
sumuj ponownie tabele. Czy pojawita sie znaczgca rdznica w wynikach? Czy teraz inne osoby znalazty sie na
szczycie rankingu ,,najlepszy wspatlokator w namiocie”?
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KONKLUZJA 6.:  Priorytetyzacja kryteriow (podwyzszenie punktacji dla kryteriow najwazniejszych)
na ogot znaczgco podnosi jakosc i trafnosc analizy. Wiec warto jg stosowac.

Fundusze ; ) a
Europejskie Rzeczpospolita 234 MINISTERSTWO Unia Europejska
wiedza Edukacja Rozwd)j _ Polska e ~ INWESTYCJI Europejski Fundusz Spoteczny

wiarz 1 ROZWOJU

Projekt POWR.04.01.00-00-1085/15 , Inkubacja innowacji spotecznych w obszarze ksztatcenia ustawicznego oséb dorostych”, dofinansowany w ramach Programu Operacyjnego
Wiedza Edukacja Rozwdj 2014 — 2020 ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego.



3. Temat: Mobilnos¢ miejska

UWAGA: ten rozdziat zawiera dokonany przez autoréw szeroki wybor materiatow merytorycz-
nych zwigzanych z tematem modutu. To materiaty dla nauczyciela, stuzqce rozszerzeniu i po-
gtebieniu jego wiedzy, nie zas materiaty dla ucznia. Prawdopodobnie w czasie lekcji nauczyciel
faktycznie wykorzysta jedynie niewielkq czes¢ zaproponowanego materiatu, bo zostat on tu
zgromadzony z zaplanowanym nadmiarem. Uwazamy jednak za uzasadnione, aby nauczyciel
dysponowat wiedzq znacznie rozszerzong w stosunku do scenariusza zajec¢ i mogt dzieki temu
elastycznie reagowad, gdyby podczas lekcji padty ze strony ucznidow nieprzewidziane pytania,
lub propozycje pogtebienia ktoregos z wgtkow zajec.

3.1. Mobilnos¢ miejska a zrbwnowazony plan transportowy miasta

My, ludzie, jestesmy istotami ruchliwymi. Nasze normalne bytowanie w znacznej czesci polega na przemiesz-
czaniu sie i gdyby nas unieruchomi¢ w jednym miejscu, czuliby$my sie fatalnie. Wystarczy zadaé sobie pytanie:
,Co robitem/robitam wczoraj? Odpowiedz niemal na pewno bedzie zawierata stwierdzenia typu: ,Pojechatam
do...”, ,potem poszedtem na...”, ,wracaliSmy z... i po drodze poszlismy jeszcze do...” Poruszamy sie kazdego
dnia, ale tez w skali catego zycia. Zmieniamy szkote, przeprowadzamy sie w inne miejsce. Ta nasza sktonnos¢ do
ruchu, przemieszczania sie to wtasnie mobilnosc.

DEFINICJA 3:  MOBILNOSC MIEJSKA to zjawisko codziennego przemieszczania sie uzytkownikéw2 miasta
zwigzana z ich wszelkg aktywnoscia, realizowana zaréwno srodkami transportu, jak i pieszo.

W unijnej polityce transportowej mobilnosci definiowana jest jako element aktywnosci cztowieka polegajacy na
przemieszczaniu sie, ktory podlega sSwiadomemu ksztattowaniu przez:

1. osoby realizujace podroz,
2. osoby zarzadzajace infrastrukturg,
3. innych uzytkownikow systemu transportowego na danym obszarze.

A wiec naszg mobilnos¢ mozemy ksztattowac sami (poprzez swiadome decydowanie, dokad sie wybieram, kiedy i jakim
Srodkiem transportu), ale wptyw na nig majq takze ci, ktérzy decydujg, gdzie wybudowacé przystanek, wyremontowac
droge lub wyznaczy¢ przejscie dla pieszych oraz ci, ktorzy uktadajg rozktady jazdy, planujg rozmieszczenie stacji roweru
miejskiego itp. Z drugiej strony na naszg mobilnos¢ wptyng takze wspdtpodrozujacy: jesli duzo osoéb wybrzeze danego
dnia podréz samochodem, to korek przeszkodzi w moich planach przemieszczania sie, a jesli ludzie wieczorami bedg
bardzo rzadko chodzili dang ulicg, to by¢ moze poczuje sie na niej nieswojo i wybiore inng trase spaceru.

A co to to jest Zrownowazony Plan Transportowy miasta?

DEFINICJIA 4:  Zréwnowazony Plan Transportowy miasta to strategiczny program obstuzenia mobilnosci
mieszkancéw przez takie zaplanowanie infrastruktury i ustug, aby ludzie mogli sie przemieszczaé
mozliwie najwygodniej, najtaniej i z najmniejszym obcigzeniem dla $Srodowiska.

KONKLUZJA7.:  Mobilnos¢ miejska, to nasza potrzeba przemieszczania sie po miescie w réznych
sprawach. Zrownowazony plan transportowy, to miejski dokument w ktérym
zapisano, jakq infrastrukture i jakie ustugi zapewniq wtadze miejskie, abysmy
mogli optymalnie zaspokoic¢ nasze potrzeby przemieszczania sie. Mobilnos¢ two-
rzq mieszkaricy. Plan Transportowy uktadajq wtadze (wg potrzeb mieszkaricow).

2 ,Uzytkownicy miasta” to jego mieszkancy oraz przyjezdni korzystajgcy z ustug miejskich.
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3.2. Siectransportowa miasta a ,piramida transportowa”

Miasto to nie tylko skupisko duzej liczby mieszkancéw na zwartym terenie, ale takze skupisko przestrzenne
olbrzymiej ilosci miejsc pracy i najrozniejszych ustug, z ktoérych ludzie korzystajg. Aby miasto mogto sprawnie
funkcjonowac, ludzie muszg codziennie moc dotrze¢ z domu do pracy, szkoty, sklepu, przychodni, kina i hali
sportowej i powrdcic z tych miejsc do domu. Kazdy z mieszkarncdw odbywa codziennie kilka podrézy po miescie
w réznych celach. A do podrézowania jest potrzebna sie¢ transportowa: drogi, pojazdy, system oznakowania i
informacji, zorganizowane miejsca przesiadek, ustugi przewozu 0s6b’ itd. Cata ta skomplikowana logistyka
miejska obstuguje codzienny ruch oséb i towardw po miescie, aby mogto ono zy¢.

KONKLUZJA 8.:  Miasto moze sprawnie funkcjonowac tylko dzieki swemu krwiobiegowi, jakim
jest siec transportowa. Bez tej sieci miasto by zamarfo.

Skoro méwimy o sieci transportowej, jako o krwiobiegu, to warto zastanowi¢ sie na jakie ,,choroby uktadu krg-
zenia” moga chorowac wspodtczesne miasta. Odpowied? jest oczywista: niemal wszystkie wielkie miasta cierpig
dzis na ,niewydolnos¢ kragzenia” wyrazajacg sie korkami samochodowymi. ZorganizowaliSmy w ostatnich kilku
dziesiecioleciach system transportu miejskiego oparty o samochdd indywidualny i obecnie ten system opart sie
o twarda bariere mozliwosci swojego rozwoju. Wobec tego trzeba mysle¢ o przeorganizowaniu systemow
transportowych w miastach. Inaczej naszym organizmom miejskim grozi zawat.

Wspotczesne rozwazania ekspertdw o zrGwnowazonym transporcie miejskim nie pozostawiajg watpliwosci.

e Samochdd indywidualny nie moze juz by¢ nie tylko podstawa transportu miejskiego, ale jest w nim
najmniej pozgdanym elementem. Samochéd indywidualny w miastach, to rozwigzanie transportowe,
ktorego stosowanie musi by¢ radykalnie ograniczone.

e Jesli samochdd — to w formie autobusu miejskiego wiozgcego nie jedng ale kilkadziesigt osdb. Trans-
port publiczny jest dzi$ niezbednym elementem planu transportowego kazdego duzego miasta. Ale i
on nie jest rozwigzaniem idealnym: obstuzy te trasy, ktére maja wielu uzytkownikéw, ale nie dowiezie
nas na miejsce, ktore jest celem naszej indywidualnej podrézy.

e Ten warunek spetni w miescie rower. Jest on $rodkiem indywidualnym i dojedziemy nim tam gdzie
chcemy. Wydaje sie miec sporo zalet (cho¢ ma tez wady, o ktérych napiszemy dalej).

e (Czy to juz wszystkie mozliwosci podrozowania po miescie? Nie! Na razie nie wymieniliSmy tej, ktéra
we wspotczesnym miescie ponownie staje sie najwazniejsza: podrdzy pieszych. Okazuje sie, ze piesze
poruszanie sie po miescie ma olbrzymie uzasadnienie spoteczne, zdrowotne i ekonomiczne, a mieszka-
niec idgc spacerem przez miasto na ogét nawet nie zdaje sobie sprawy, ile potencjatu rozwojowego
miasto zawdziecza jego decyzji, aby wysigsc¢ z samochodu i pdjsc piechota.

Mozemy wiec narysowac , piramide transportowg” miasta. W naszych miastach chcemy jak najwiecej zdrowego
ruchu pieszego, potem dos$¢ duzo rowerdw, nastepnie rozbudowany system transportu publicznego i na koncu
— jak najmniej samochodéw indywidualnych.

W odrdznieniu od wiekszosci piramid, nasza ,piramida transportowa” bedzie stata do géry nogami, a wiec
czubkiem do dotu. Dlaczego? Aby nie powstawato mylne wrazenie, ze to ,samochdd jest na szczycie, a wiec jest
najwazniejszy”. Wrecz przeciwnie: piramida pokazuje nam ze najwazniejszym elementem mobilnosci miejskiej
sg piesi. Mozna oczywiscie dyskutowac czy rower powinien by¢ wyzej od transportu publicznego. By¢ moze

* Tematem tego modutu jest przemieszczanie sie ludzi po miescie, czyli mobilnos¢ miejska. Nie bedziemy sie
tu zajmowac transportem towarowym, ktory jest odrebnym zagadnieniem.
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bardziej zrwnowazona bytaby piramida pokazujgca rowery i transport publiczny na tym samym poziomie?
Kto wie? Na razie przyjeta sie powszechnie ,piramida” w wersji pokazanej ponizej.

Ryc. 4. ,Piramida transportowa” —rozwigzania transportowe od najlepszych do najgorszych
® o [ @ )
&b &
Q g
ﬁ

Rys. W. Ktosowski

3.3. Samochdd indywidualny

Samochdd osobowy byt przez lata uwazany za symbol prestizu i osobistej wolnos$ci. Zdominowat miasta, po-
niewaz wydawat sie srodkiem transportowym, ktéry ma same zalety. Ale wraz z masowoscig jego uzytkowania
samochdd ujawnit swoje wady, ktdre powodujg, ze dzi$ w nowoczesnych miastach samochdd jest w odwrocie.

3.3.1. Samochdd osobowy: najstabszy komponent transportu w miescie

Fundamentalng wadg okazato sie jego nieograniczone i niedajgce sie nigdy zaspokoi¢ zapotrzebowanie

na przestrzen miejska. Samochdd potrzebuje drég, miejsc parkingowych i catej infrastruktury im towa-
- = rzyszacej. Jesli ta infrastruktura miataby by¢ wygodna, to powinna by¢ dostosowana do zapotrzebowa-
nia w szczycie z wtasciwym zapasem na ,,normalng nieefektywnosé wykorzystania”: jesli miejsc parkingowych bedzie
doktadnie tyle, ile jest samochoddw, to co najmniej 30% kierowcdw bedzie miato problem ze znalezieniem miejsca
tam, gdzie go potrzebuje. Ich sytuacji nie poprawi fakt ze w innych czesciach miasta sg jeszcze wole miejsca.

Dla Londynu obliczono precyzyjnie, ze gdyby wszyscy mieszkaricy poruszali sie tam samochodem indywidual-
nym rezygnujac z transportu publicznego, to zsumowana powierzchnia parkingdw i jezdni niezbednych wow-
czas wyniosta by... ponad 140% powierzchni catego miasta. To jest oczywiscie niemozliwe, nawet liczac, ze ma-
my parkingi i jezdnie pietrowe, bo miasto potrzebuje tez terenu pod budynki, zielen, obiekty sportowe itd.

KONKLUZJA9.:  Marzenie o zlikwidowaniu korkéw w miastach poprzez poszerzanie ulic jest
mrzonkgq opartq na niewiedzy. Miasto nie ma dosc terenu, aby wdrazac taki plan.
A gdyby nawet prébowato, to w miare jego realizacji stawatoby sie nieznosne do
zycia i... bynajmniej nie uzyskiwatoby wiekszej ptynnosci ruchu.
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Dobudowywanie nowych drég do istniejgcego systemu ulic miejskich nie zwieksza, ale czesto zmniejsza ptyn-
nos$¢ ruchu zgodnie z matematycznym . Zas ptynnos¢ ruchu da sie dos¢ znacznie podniesé
zamykajac niektére ulice i ograniczajac ruch na innych, o czym swiadczg praktyczne doswiadczenia wielu miast.

(1) WARTO PRZECZYTAC TAKZE:

PRZYKLAD 3: BARCELONA, ktora ma od lat problem catodziennych korkéw w rozlegtym centrum
miasta, pomimo gestej sieci wzajemnie prostopadtych ulic tworzacych ukfad kraty,
postanowita przywrdci¢ ptynnosc... zamykajac ruch tranzytowy na dwoéch trzecich
ulic. Co trzecia ulica pozostata tranzytowa, zas pozostate — dzieki odpowiednim zna-
kom — staty sie lokalne. Wskutek zamkniecia dla tranzytu dwdch trzecich ulic korki w
Srédmiesciu niemal znikty, a ruch zyskat na ptynnosci.

(2) WARTO PRZECZYTAC TAKZE:

Wiekszo$¢ nowoczesnych miast radykalnie zmniejsza znaczenie samochodu indywidualnego w miejskich cen-
trach poprzez zamykanie srodmies¢ dla samochodéw, wprowadzanie rozlegtych stref uspokojonego ruchu
,Tempo 30”, zwezanie jezdni na rzecz drég pieszych i rowerowych oraz ograniczanie miejsc parkowania.

3.3.2. Czy mozna samochdd indywidualny uzytkowac lepiej?

»Nie utknates w korku. To ty wspéttworzysz korek” — méwi znane motto. Czy samochéd indywidualny moze nie
korkowa¢ miasta? Mozna na pewno zrobic kilka prostych krokéw w tym kierunku. Oto one.

3.3.2.1. Wspobtdzielenie pojazdow

Obecnie wedtug badan w Polsce przecietnym samochodem w miescie jedzie jedna osoba (doktad-

nie 1,18 osoby). Gdyby sktoni¢ mieszkancéw, aby codzienne dojazdy i powroty z pracy umawiali w
- = kilka osob w taki sposdb, ze danego dnia kto$ zabiera z domu i odwozi po pracy troje kolegéw, a w
kolejnych dniach sam jest zawozony i odwozony przez innych, to ilos¢ samochodéw w centrum zmniejszytaby
sie znaczgco. Taki zwyczaj prébowaty rozpropagowacd lub wymusié niektére miasta, np. poprzez wprowadzanie
optaty za wjazd do srédmiescia, z ktorej bytyby zwolnione samochody wiozgce wiecej niz jedng osobe. Prébo-
wano takze odkorkowac centra miast przyznajgc prawo wjazdu co drugi dzien pojazdom z parzystg lub niepa-
rzystg ostatnig cyfrg numeru rejestracyjnego (miato to zacheci¢ ludzi do organizowania sie w pary dla podwo-
Zenia sie nawzajem co drugi dzien. Systemy te nie upowszechnity sie nigdzie na szerszg skale, ale trzeba pa-
mietac, ze wspotdzielenie samochodu nadal jest lepszym rozwigzaniem, niz jazda nim samemu.

3.3.2.2. Taksowki

Tax) Taksdwka — nawet jesli jedzie nig pojedynczy pasazer — jest duzo efektywniejsza przewozowo niz
E samochdd indywidualny. Gdybysmy policzyli, ile oséb w ciggu dnia korzysta z danej taksowki i
— = zamienili to na ich indywidualne podréze wtasnymi samochodami, z parkowaniem i powrotem, to
jasne staje sie, ze takséwka oszczedza przestrzen miejskg w znaczgcym stopniu. Jej oczywistg wadg jest cena,
ale wraz z rozwojem tanich przewozdw pasazerskich w miastach przez korporacje typu Uber indywidualne
podrdze taksowkg stajg sie bardziej dostepne dla przecietnego mieszkarnca. To oczywiscie nie jest rozwigzanie
dla codziennych podrézy do pracy, ale w wielu sytuacjach jest optymalne i znacznie lepsze (oraz tansze!), niz

podréz samochodem indywidualnym.

3.3.2.3. Samochdd o radykalnie zmniejszonych rozmiarach
Odpowiedzig na anektowanie 60% przestrzeni miasta przez
samochody jest nurt projektowania mini- i mikro-pojazdow

i o wymiarach niewiele wiekszych od motocykla, ale zapew-
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niajagcych podréz w zamknietej kabinie, w odizolowaniu od wptywow atmosferycznych. Przyktadem takiego
rozwigzania jest polska koncepcja elektrycznego mini-pojazdu miejskiego 0 zmiennej szerokosci przed-
niej osi. Triggo miesci do dwdch oséb. Ma zminimalizowane rozmiary: na standardowym miejscu parkingowym
dla samochodu miesci sie... pie¢ pojazdoéw Triggo. Potrafi wyprzedzaé¢ samochody stojgce w korku, niemal jak
motocykl czy skuter.

[1]. Warto OBEJRZEC:

3.3.2.4. Samochdd elektryczny

Piszgc powyzej o Triggo poruszyliSmy witasnie temat samochodu elektrycznego. Tradycyjny samochdd z silni-
kiem elektrycznym zamiast spalinowego, to istotny krok naprzdd. Wprawdzie nadal zajmuje przestrzen, ale nie
emituje spalin jak samochdd tradycyjny. A jakos¢ powietrza to dzis krytyczny czynnik dobrostanu w miastach.
Zastgpienie paliw weglowodorowych prgdem zmniejsza w miescie jeszcze dodatkowo zapotrzebowanie na
dowdz paliw do stacji benzynowych, a to znaczaca czes¢ miejskiego transportu towarowego.

Samochody elektryczne bedga szybko taniaty. Juz w chwili pisania tego materiatu (marzec 2019 r.) Tesla 3 kosz-
tuje nieco ponad 132 tysigce zt (a nie 250 tys., jak jeszcze niedawno). Obecnie barierg dla ich stosowania jest
brak wystarczajacej infrastruktury stacji tadowania. Ale coraz liczniejsze kraje zapowiadajg catkowite odejscie
od samochodéw z silnikiem spalinowym, wiec mozna przewidywac szybka rozbudowe sieci stacji tadowania.

3.3.2.5. Samochoéd autonomiczny

Samochod autonomiczny (kierowany przez komputer bez udziatu kierowcy, to takze rozwigzanie najblizszych
lat. Nie zmienia on radykalnie mobilnosci w miastach, ale pozwala nieco lepiej wykorzystac infrastrukture dro-
gowa: na danym uktadzie drog z tg samg iloscig paséw ruchu zmiesci sie nieco wiecej pojazdéw autonomicz-
nych niz tradycyjnych samochoddéw, bo mozna zaktadaé, ze komputer ocenia sytuacje drogowg lepiej, niz kie-
rowca i sprawniej optymalizuje korzystanie z drogi. Nie bedzie to jednak réznica znaczna. Samochéd autono-
miczny, to nadal samochdd z jego zartocznym zapotrzebowaniem na miejskg przestrzen. A wiec — nie tedy
droga ku uzdrowieniu sytuacji transportowej w miastach.

3.4. Transport publiczny w miescie

Podstawowg przewaga transportu miejskiego jest przewdz wielu oséb jednym pojazdem. To radykalnie zmniej-
sza zapotrzebowanie na powierzchnie drég. Transport publiczny nie potrzebuje takze parkingdw w centrach
miast. Gdyby poréwnac powierzchnie drogi zajetg przez autobus miejski z powierzchnig zajetg przez samocho-
dy indywidualne wiozace te samg liczbe oséb, poréwnanie wypadtoby wstrzasajgco.
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Ryc.5. Pordéwnanie powierzchni jezdni zajetej przez autobus miejski oraz samochody osobowe przewozia-
ce te samg liczbe oséb

Zrédto: Wykop.pl

3.4.1. Autobus, tramwaj, trolejbus...

Znane nam srodki transportu publicznego faczy zaleta przewozenia jednym pojazdem wiekszej liczby pasazerow.

taczy je takze cecha poruszania sie po statych trasach i zatrzymywania na statych przystankach, ktéra jest dla jed-

nych zaletg (wiemy gdzie szuka¢ autobusu) a dla innych wada (nie mozemy nim dojechaé doktadnie tam gdzie
chcemy, tylko na przystanek stosunkowo najblizszy temu miejscu). Na tym podobienstwa sie korcza.

Transport miejskimi autobusami z silnikami spalinowymi przyczynia sie do zanieczyszczania srodowi-

ska podobnie jak samochody osobowe, tyle ze spala bez pordwnania mniej paliwa w przeliczeniu na

jedna przewozong osobe. Nie jest to wiec do korica optymalne rozwigzanie i miasta przestawiajg sie

= =  powoli na autobusy elektryczne. Na razie jednak dominujg autobusy z silnikami spalinowymi i to

bedzie sie zmieniato bardzo powoli z uwagi na cene autobuséw elektrycznych (ponad 2,1 miliona zt za jeden po-
jazd).

ga wybudowania najpierw drogiej infrastruktury torowej i trakcyjnej. Znacznie drozsze s3 tez pojazdy

szynowe: miejski autobus przegubowy to na ogét koszt ok 1,5 min zt, podczas gdy tramwaj przewoza-

VR cy te sama liczbe pasazerdw to koszt okoto 6 min zt. A wiec tramwaje to znacznie wieksza inwestycja
na poczatku i oszczednosci przez lata eksploataciji.

Q_‘ Transport szynowy jest na ogot tanszy w eksploatacji i bardziej przyjazny dla Srodowiska, za to wyma-

zasilany z trakgji) z zaletami autobusu (poruszanie sie po normalnych ulicach bez potrzeby budowa-
nia toréw). Nie upowszechnit sie jednak jako system transportu i w Polsce w zasadzie tylko Lublin,
Gdynia i Sopot oraz Tychy korzystajg z trolejbuséw. Tymczasem wraz z przechodzeniem transportu
na zasilanie elektryczne trolejbus jest rozwigzaniem wartym rozwazenia, tym bardziej jesli pojawig sie rozwigzania
hybrydowe — ,auto-trolejbusy” mogace zasila¢ sie zaréwno z trakgji, jak i — na dtuzszych odcinkach nie majgcych
trakcji — z akumulatoréw (a wiec dziatajgce rowniez jak autobus elektryczny).

ﬁ Z kolei trolejbus to rozwigzanie ciekawe konstrukcyjnie, tgczace zalety tramwaju (elektryczny naped
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[2]. Warto OBEJRZEC:

3.4.2. Rozwigzania PRT

H Ciekawym uzupetnieniem systeméw publicznego transportu szynowego w miastach moga by¢ syste-
my PRT. To skrét od angielskiej nazwy: Personal Rapid Transit. Istotg systemow PRT jest indywiduali-
zacja przewozéw. Mdwigc obrazowo — centrum miasta miatoby by¢ wyposazone w dosc gestg sie¢
szyn na stupach, a niewielkie wiszgce wagoniki podjezdzatyby na indywidualne wezwanie do dowolne-

go przystanku i wiozty pasazera do przystanku docelowego bez zatrzymywania sie i zabierania innych pasaze-
réow. W tym sensie PRT jest podobny do taksowki.

DEFINICIA'5:  PRT (Personal Rapid Transit) — koncepcja zindywidualizowanego transportu miejskiego w opar-
ciu o niewielkie elektryczne 2-3 osobowe pojazdy szynowe, sterowane komputerowo i dostep-
ne na zadanie po wprowadzeniu adresu miejsca docelowego.

Istniejg polskie koncepcje transportu tego typu, MISTER (Municipal Individual System of Transportation on
Elevated Rail) oraz SKY WAY. Wdrozenie MISTERa planowano w Opolu, ale na razie prace stanety. Za to SKY
WAY jest na etapie budowy odcinkdw testowych kilku typow trasy i kilku modeli wagondw.

[3]. Warto OBEJRZEC:  System , oraz

Systemy PRT moga by¢ zapewne jednym z ciekawych rozwazanych rozwigzan w bardzo gesto zabudowanych
centrach miast, gdzie brakuje miejsca dla systemdéw transportu naziemnego, bo PRT porusza sie ponad ziemia.
Szczegodlnie systemy wiszace (jak MISTER) moga sie sprawdzi¢ w takich warunkach.

3.5. Rower w miescie

Dlaczego rower jest uznawany za znakomite rozwigzanie transportowe w miescie? Bo ma nie tylko zalety czysto
transportowe, ale i prozdrowotne. A te ostatnie sg coraz wazniejsze w spoteczenstwie, ktére wiekszg czesc
zycia spedza bez wysitku fizycznego i ruchu.

O

3.5.1. Indywidualny rower i jego zréznicowane funkcje

Zwykty rower jest nam znany bardzo dobrze. Wiekszos¢ z nas umie jezdzi¢ na rowerze i w razie czego nawet ci, ktérzy na
co dzien z niego nie korzystaja, s3 w stanie wsigs¢ na rower w sytuacji nagtej potrzeby transportowej. Rower stat sie
popularnym pojazdem wiekszosci polskich miast. W ostatnich kilkunastu latach pojawita sie tez rozbudowana infrastruk-
tura drég rowerowych, a w prawie o ruchu drogowym pojawity sie odrebne regulacje ,,prorowerowe”: $luzy rowerowe
przed skrzyzowaniami, znaki sugerowanego toru jazdy itp. Pojawia sie tez cata pomocnicza infrastruktura miejska dla
rowerzystow. Warto zdawac sobie sprawe, ze rower ma wiele odmian i dostosowan do funkcji dodatkowych. Mamy
rowery ,rodzinne” do przewozu matych dzieci, zaréwno w fotelikach, jak i w pozycji lezgcej, rowery z koszem bagazo-
wym, rower z przyczepka do wielu zastosowan itd. Ale w krajach o bardziej rozbudowanej kulturze rowerowej spotkamy
np. rowery dostawcze napedzane przez dwie osoby, ktére sg w stanie transportowac fadunki do 800 kg, Pamietajmy tez,

{

[-) Fundusze ) - o N X
Europejskie Rzeczpospolita & 5\ MINISTERSTWO Unia Europejska
Wiedza Edukacja Rozwdj _ Polska e INWESTYCII Europejski Fundusz Spoteczny

% 1 ROZWOJU

Projekt POWR.04.01.00-00-1085/15 , Inkubacja innowacji spotecznych w obszarze ksztatcenia ustawicznego oséb dorostych”, dofinansowany w ramach Programu Operacyjnego
Wiedza Edukacja Rozwéj 2014 — 2020 ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Spotecznego.


https://trojmiasto.tv/Przegubowy-trolejbus-na-testach-w-Gdyni-21601.html
https://www.youtube.com/watch?v=uk9BkuUU0vg
https://www.youtube.com/watch?v=su4ywwKhCuU

15

ze hulajnoga miejska staje sie w ostatnich latach srodkiem transportu ciekawie uzupetniajgcym rower; jest mniejsza i w
razie potrzeby wsiada sie z nig bez ktopotu do autobusu, a ma zalety podobne do roweru.

3.5.2. Ustugi rowerowe

3.5.2.1. Miejskie systemy roweréw na wynajem
Miejskie systemy rowerdw na wynajem zaczety powstawa¢ w Polsce stosunkowo niedawno a
dzis funkcjonujg w ponad trzydziestu miastach, nie tylko duzych, ale takze mniejszych jak Kon-
stancin-Jeziorna czy Koluszki. Z roku na rok rosnie liczba oséb korzystajgcych z nich regularnie.
Wiegc zmieniaja sie nasze zwyczaje transportowe. Rower miejski pozostaje w wiekszosci miast najtarszg forma
ustugi transportowej. W wiekszosci miast cena godzinnego wynajmu nie przekracza ztotéwki. To czyni podréz
miejskim rowerem wielokrotnie tansza, niz korzystanie z komunikacji miejskiej.

(3) WARTO PRZECZYTAC TAKZE:

3.5.2.2. Riksze rowerowe (,taksowki rowerowe”)

W kilku miastach w Polsce funkcjonujg komercyjne ustugi przewozdéw rikszami rowerowymi. To ciekawe roz-
wigzanie w ramach mobilnosci miejskiej. Nie ma ono istotnego znaczenia dla catosci przeptywow transporto-
wych, ale dodajmy, ze gondole w Wenecji takze nie majg takiego znaczenia, za to majg absolutnie kluczowe
znaczenie dla krajobrazu kulturowego tego miasta. Kto wie, czy rikszarze na Piotrkowskiej w todzi nie powinni
by¢ traktowani podobnie: jak wazny element krajobrazu kulturowego miasta, a przy okazji — dodajmy — w cen-
trum todzi petnig oni takze role scisle transportowgs i s3 konkurencja dla takséwek.

3.5.3. Rower elektryczny

Rower elektryczny, zaréwno indywidualny, jak i na wynajem, jest rozwigzaniem posrednim mie-

dzy rowerem a pojazdem silnikowym. Zachowuje wszystkie zalety srodowiskowe roweru i zajmu-

je podobnie mato przestrzeni na parkowanie. Nieco inaczej jest z jego oddziatywaniem prozdro-
wotnym. Nie trzeba wtozy¢ w jazde az tyle wysitku, co w przypadku roweru tradycyjnego, ale dzieki temu rower
elektryczny moze by¢ atrakcyjny dla oséb o obnizonej sprawnosci fizycznej. Wobec tego mozna go traktowac
jako dobre uzupetnienie transportu rowerowego, korzystajgce z tej samej infrastruktury, co rower tradycyjny.

3.6. Podréze piesze — kluczowy element wspoétczesnej mobilnosci miejskiej

q Kazdy z nas jest pieszym. Poruszanie sie pieszo to najstarszy i zarazem najnaturalniejszy dla cztowieka sposdb
przemieszczania sie. Ale chodzenie to wysitek, wiec przez wiele stuleci trwat proces zastepowania pracy nog
konnych ani zaprzegdw ciggnietych przez zwierzeta, ale inne rozwigzania przetrwaty i zdominowaty transport

miejski. Mechaniczne pojazdy kotowe, wynalezione po to, aby utatwi¢ cztowiekowi zycie, w drugiej potowie XX wieku
zajety w naszym zyciu tyle miejsca, ze dzis trzeba przypominac sobie o potrzebie chodzenia. A wiec — kim jest pieszy?

DEFINICJA 6:  PIESZY w miescie to kazdy, kto przemieszcza sie przez miasto na wtasnych nogach. A wiec —
zwréémy uwage — nie tylko osoba przez miasto idgca, ale takze biegacze miejscy czy osoby
uprawiajgce Nordic Walking. Przemieszczanie sie na wtasnych nogach nie wyklucza wspomaga-
jacych sprzetdw: pieszym jest takze osoba idgca o kulach, osoba o ograniczonej sprawnosci ko-
rzystajgca z ,,balkonika” czy osoba o lasce. Pieszymi sg osoby spacerujgce w tempie 3 km/h i pe-
dzace do pracy w tempie 8 km/h. Strumienie pieszych sg zréznicowane podobnie jak strumienie
pojazddw.
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Dlaczego przemieszczanie sie przez miasto pieszo jest tak wazne? OdpowiedZ musi objg¢ trzy aspekty: zdro-
wotny, spoteczny i ekonomiczny.

3.6.1. Mobilnos¢ piesza a zdrowie

W 2010 roku Sztokholm przyjat nowa strategie rozwoju zatytutfowang , THE WALKABLE CITY Stockholm City Plan”.
Sztokholm ma wiec by¢ miastem, po ktérym chodzi sie pieszo. Dlaczego? W obszernej analizie uzasadniajgcej ,,pieszg”
strategie przytacza sie argumenty prozdrowotne: to, ze spedzamy zycie na siedzgco — w pracy, szkole, przed telewizo-
rem, przed komputerem, w samochodzie — odbija sie fatalnie na zdrowotnosci populacji. Jesli chcemy poprawic zdrowie
ludzi, musimy zmobilizowac ich do chodzenia piechotg przynajmniej trzech kilometréw dziennie, a najlepiej 6 — 10
kilometréw. Taki dystans przemierzony kazdego dnia statystycznie przedtuzy okres zycia w petnej samodzielnosci o
okofo 8 lat. Osoba przyzwyczajona do wygodnego siedzenia, o osiem lat wczedniej straci sprawnosé i samodzielnosé
zyciowa.

3.6.2. Ruch pieszy a Zycie spoteczne miasta

Miasto to tygiel interakcji spotecznych. Dynamika miasta, aura i temperatura zycia miejskiego zalezy od tego,
czy w danym miescie sg stworzone okazje do interakcji spotecznych. Otéz ulica petna samochoddw nie jest taka
okazjg, zas ulica petna pieszych — owszem. Chodzgc po miescie pieszo mamy szanse spotka¢ znajomych, za-
trzymac sie na chwile rozmowy z nimi, pozna¢ nowe osoby... Tego wszystkiego nie mamy szans doswiadczy¢
jadac samochodem. Nawet rower wyklucza wiekszo$¢ mozliwosci interakcji spotecznych. Wybitny socjolog
miasta Irving Goffman miat mawiac: , Twoj wktad w zycie miejskie zamyka sie pomiedzy drzwiami twojego sa-
mochodu a drzwiami twojego domu; jesli zaparkujesz tuz pod domem — stracite$ szanse na wspoéttworzenie
miasta”. Wspdtczesne miasta czynig swoim celem strategicznym sprzyjanie spotkaniom i interakcjom ludzi. A
do tego, aby do interakcji doszto, ludzie muszg wyjs¢ z samochoddw i zrobi¢ kilka krokéw piechotg ku sobie
nawzajem.

[1]. Warto OBEJRZEC: Film YouTube

3.6.3. Ruch pieszy a ekonomika miasta

,T0 nie samochody robig zakupy. Zakupy robig ludzie”. Te prostg maksyme warto powtarza¢ do znudzenia
wszystkim pesymistom chcgcym zachowac ruch samochodéw w centrach miast w obawie przed spadkiem ob-
rotéw lokalnego handlu i ustug. Wszystkie miasta, ktdre przeszty proces usuwania samochoddéw z centrum,
odnotowaty spektakularne wzrosty obrotéw w sklepach, gastronomii i innych ustugach. Obecno$¢ pieszych
nakreca lokalng koniunkture a czesci miast zamienione w przestrzenie przyjazne dla pieszych stajg sie niemal
natychmiast przestrzeniami przyjaznymi dla biznesu. Bo biznesowi nic nie sprzyja tak, jak obecnosé potencjal-
nych klientow. A klientami biznesu — z wyjatkiem moze baréw Mc-Drive — sg nadal piesi.

3.7. Cwiczenie: ,Robimy MSPA dla zagadnienia mobilnosci miejskiej”

Jakie kryteria powinien spetnia¢ kazdy element miejskiego systemu transportowego? Bedziemy konstruowali tabele MSPA
dla analizy poréwnawczej wad i zalet réznych srodkéw transportu miejskiego. Srodki transportu, jakie poréwnamy, to
wszystkie srodki wymienione w tym rozdziale (sg juz wpisane w tabeli). Zadaniem ucznidw jest wymyslenie dwunastu
kryteriéw, pod katem ktorych poréwnamy poszczegdlne sposoby przemieszczania sie. Dla nauczyciela tabela ponizej jest
juz wypetniona. Uczniowie jednak dostang pustg tabele i majg wpisa¢ wiasne propozycje. Nauczyciel moze zdecydowad, ze
dla ufatwienia pracy uczniom pewne kryteria bedg juz wpisane. Powinien tez naprowadzac ich na kolejne kryteria. W szcze-
gblnosci wazne jest, aby naprowadzi¢ uczniow na kryteria kluczowe: oszczednosc terenu miejskiego i redukcje emisji

spalin.
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Ryc. 6. MSPA dla zagadnienia mobilnosci miejskiej (wypetniona przyktadowo dla nauczyciela)

OBIEKTY | o 22 o =i - . E . -
3 /88| 2 | g2 |23 £ | & | 3 5 83| ®
28 | © 8 3 25 | 52 E i) S 3 ) 3
ef (82| £ |g5|%€| £ | ¢ |z | & |&E| &
KRYTERIA: & s | | 29 = &
1. Czytorozwigza-
nie angazuje 2 2 2 2 0 0 0 1 0 2

srodki prywatne?

2. Czyjest tanie lub
darmowe dla 0 1 0 0 1 1 1 1 2 1 2
mieszkancow?

3. Oszczedza koszt

budowy sieci in- 1 1 2 2 1 0 0 0 1 2 2
frastruktury?

4. Czyten Srodek
jest tani dla bud- 0 1 1 2 0 0 0 1 2 1 2

zetu miasta?

5. Czy jest przyjazny

dla oséb mniej 2 2 2 1 2 2 2 2 0 1 1
sprawnych

6. Czyten srodek
sprzyja interak- 0 2 1 0 1 1 1 0 0 0 2

cjom spotecznym

7. Czy pobudza
koniunkture w
handlu i ustu-
gach?

8. Czyten Srodek
sprzyja zdrowiu 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2
mieszkancow?

9. Czy ten Srodek
ogranicza emisje 0 0 0 6 3 6 6 6 6 6 6
spalin)?

10. Czy ten srodek
oszczedza teren 0 3 3 3 6 6 6 6 6 6 6
miejski?

11. Czy ten srodek
zabierze nas spod 1 2 2 1 0 0 0 0 2 0 2
domu?

12. Czy ten Srodek
jest dostepny ,,na 2 0 1 2 0 0 0 1 2 2 2
zadanie”?

UWAGA: Po wypisaniu przez ucznidw listy kryteridw nauczyciel pyta, ktére kryteria sg ich zdaniem najwazniejsze. To
oczywiscie kryteria 91 10 z naszego przyktadu: oszczednosc terenu i redukcja emisji spalin. S one strategicznie klu-
czowe dla wspdtczesnych miast. Nastepnie uczniowie wpisujg w rubryki swoje oceny stopnia spetniania poszczegdl-
nych kryteriow przez kolejne Srodki transportu (jesli zbraknie czasu, moze to by¢ praca domowa). Nauczyciel wyja-
$nia, jak uwzgledni¢ priorytetowos¢ dwdch kryteridw: ich ocene nalezy pomnozyc¢ przez 3 (,,nie spetnia” — 0, ,,spetnia
czesciowo” — 3, ,,spetnia catkowicie” — 6). Uczniowie mogg wskazac tez inne kryteria ich zdaniem wazniejsze od pozo-
statych i przemnozy¢ ich ocene przez 2 (mozna miec przeciez rdézne priorytety w transporcie). Oczywiscie punktacja
wpisana w tabele jest tylko przyktadowa, uczniowie maja prawo ocenic inaczej.
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4. Scenariusz lekcji

Jednostka metodyczna ,,Mobilno$¢ miejska” sktada sie z dwoch komplementarnych jednostek lekcyjnych,
mozliwych do zrealizowania w dwugodzinnym bloku, ale lepiej w odstepie kilku dni.

1. Pierwsza jednostka lekcyjna — jak sygnalizowano wczesniej — stuzy poznaniu, przeéwiczeniu
i zapamietaniu przez ucznidw metody heurystycznej — Macierzy Systematyzacji Pola Analizy.

2. Druga jednostka lekcyjna — o czym takze wspominano — stuzy przeanalizowania przez ucznidow tematu
mobilnosci miejskiej za pomoca techniki MSPA poznanej na pierwszej lekcji.

4.1. Scenariusz lekcji | (wprowadzajacej metode):

Informacje ogélne o lekcji

Temat , Wybieraé¢ chaotycznie czy metodycznie? Cwiczymy metode MSPA”

Usytuowanie To pierwsza jednostka lekcyjna z dwulekcyjnej jednostki metodycznej ,,Mobilnos¢ miejska”
bedacej pierwszg z czterech jednostek metodycznych bloku B. ,Miasto przysztosci” w cyklu
zaje¢ ,Zmieniajacy sie Swiat” — dedykowanego innowacyjnym nauczycielom w szkotach
Srednich, szczegdlnie nauczycielom Wiedzy o Spoteczenstwie.

Adresat zajec Uczniowie szkoty sredniej
Miejsce i czas Szkota srednia, jedna godzina lekcyjna (45 minut)

Cel gtowny Poznanie, przeéwiczenie i zrozumienie przez uczniéw ciekawej techniki przygotowywania
analiz poréwnawczych: Matrycy Systematyzacji Pola Analizy

Cele operacyj- Wiadomosci e Co to jest wieloczynnikowa analiza poréwnawcza?
ne e Co to jest pole analizy? Czym sa obiekty analizy, a czym kryteria
(szczegotowe): analizy?

e Naczym polega systematyzacja pola analizy?

Umiejetnosci Uczniowie umiejg dokonywac analizy poréwnawczej w sposob usystema-
tyzowany.
Postawy W sytuacjach koniecznosci dokonywania ztozonych poréwnan uczniowie

sg zainteresowani przeprowadzaniem ich w sposéb usystematyzowany
(racjonalny), a nie tylko intuicyjny

Metody i tech- 1. Wyktad wprowadzajacy, wsparty prezentacja.
niki pracy 2. Cwiczenia poglebiajace zrozumienie MSPA i utrwalajace sposéb jej stosowania.
Cwiczymy na przyktadach zartobliwych, ,niepowaznych” (bo celem tej czeici zaje¢
jest samo zrozumienie i utrwalenie metody, a jeszcze nie jej stosowanie, wiec
trudny temat odwracatby uwage uczniéw od samej metody.
3. Cwiczenie indywidualne — oceny na wydrukach tabel MSPA.

Formy pracy Zalecana jest praca zbiorowa catg klasg

I ROZWOJU
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e Prezentacja multimedialna

Wprowadzenie
do tematu,
definicje pojec

Postawienie
problemu:

Cwiczenie 1:
»Szukamy
kryteriow,
ktérymi chce-
my dobrac
wspotlokatora
do namiotu”

Przebieg lekcji

Nauczyciel wprowadza temat: w zyciu codziennym co chwila dokonujemy
czesto wieloczynnikowych analiz poréwnawczych.

Definicja: wieloczynnikowa analiza poréwnawcza to poréwnanie
wielu rzeczy na raz pod wieloma wzgledami jednoczesnie.

Najczesciej robimy to intuicyjnie. Porédwnujemy nie wszystkie obiekty,
ktore warto uwzgledni¢, a juz prawie nigdy nie bierzemy pod uwage
wszystkich kryteridw, jakimi warto te obiekty porownac. Stad czesta za-
wodnos¢ naszych analiz poréwnawczych.

Nauczyciel wprowadza pojecie systematycznosci pola analizy: pole analizy
jest usystematyzowane, jesli uwzglednilismy w tabeli wszystkie obiekty
i wszystkie kryteria. Jak systematyzowac pole analizy?

1. Sporzadzic¢ tabele,

2. Zidentyfikowac wszystkie obiekty do poréwnania (chyba ze sg da-
ne) i wpisac je w kolumny.

3. Zidentyfikowac¢ wszystkie kryteria porownania (chyba ze sg dane)
i wpisac je w wiersze.

Jesli dane sg i kryteria i obiekty, nie trzeba systematyzowacé pola analizy,
bo jest ono juz usystematyzowane z zatozenia. Ale jesli brakuje co naj-
mniej jednego elementu — przyda sie MSPA.

Jak systematyzowac pole analizy poréwnawczej?

Przeprowadzamy ¢wiczenie wedtug opisu w rozdziale 2.3. Nauczyciel po-
winien zadba¢ o atmosfere zabawy, zacheca¢ do sktadania propozycji kry-
teriéw zabawnych, zartobliwych, zapisujac je na tablicy. Cwiczenie po-
winno by¢ wykonywane w zywym tempie, bez zbytniego czasu na zasta-
nawianie sie. Cwiczymy tylko technike i nie jest potrzebne bardzo pogte-
bione i przemyslane formutowanie kryteridow. Jesli na poczgtku panuje
cisza, nauczyciel moze naprowadzac ucznidéw. ,Czy dobrze by sie wam

Europejskie

Wiedza Edukacja Rozwdj

(10 minut) mieszkato z kims, kto opowiada ciggle te same beznadziejne kawaty? Nie?
Zapisujemy! Rzucajcie nastepny pomyst!”. Zywe tempo éwiczenia ma wy-
rwac ucznidw z myslenia stereotypowego, nie dajgc im czasu na , wpad-
niecie w utarte koleiny”.

Cwiczenie 2: Przeprowadzamy ¢wiczenie wedtug opisu w rozdziale 2.3. Nauczyciel po-

»Wybieramy winien podtrzymac atmosfere zabawy i zywe tempo. Tym razem wymy-

zwierze do- slamy szybko zestaw obiektéw — zwierzat do poréwnania. Wiekszos¢ cza-

mowe” su przeznaczamy na wypetnienie co najmniej czesci tabeli ocenami (do-

(15 minut) konczenie moze by¢ pracg domowa).

Po skompletowaniu listy zwierzat nauczyciel prosi klase o wybranie kryte-
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rium priorytetowego, a jesli klasa nie ma pomystédw, wskazuje takie kryte-
rium sam: ,Zatézmy w tym ¢wiczeniu, ze najbardziej zalezy nam na filmi-
kach do sieci”.

Matryce klasa wypetnia wspodlnie, a nauczy¢ wpisuje ustalenia w tabele
wyswietlong na ekranie. Jesli nie udato sie jej dokonczy¢ na lekcji, rozsy-
tamy uczniom czesciowo wypetniong tabele do dokoriczenia w domu.

Rekapitulacja pierwotna dokonana przez nauczyciela: prostych codziennych wyboréw mo-
zemy dokonywac intuicyjnie, jednak w ztozonych sytuacjach decyzyjnych, takze w swoim
zyciu prywatnym, gdy dokonujemy jakiegos istotnego wyboru, warto zrobic¢ eksperyment:
dokonac¢ wstepnego wyboru intuicyjnie, a nastepnie zrobi¢ solidng MSPA i zobaczy¢, czy
wybér sie potwierdzi, czy bedzie inny.

Nauczyciel zapowiada, ze na kolejnej lekcji za chwile/tydzien (zaleznie od uktadu jednostki
metodycznej w danym przypadku) uzyjemy tej techniki do pogtebionej analizy jednego z
powaznych zagadnien zarzadzania wspotczesnymi miastami.

Ewentualne dokonczenie ¢wiczenia 2, jesli nie zostato zakoriczone na lekgji.

Ewaluacja bedzie przeprowadzona na koncu catej jednostki metodycznej, a wiec — dla obu
lekcji razem.

4.2. Scenariusz lekcji Il (przepracowujgcej temat merytoryczny)

Temat

Usytuowanie

Adresat zajec

Miejsce i czas

Cel gtowny

Cele operacyj-
ne

Informacje ogélne o lekcji

,Mobilnos¢ miejska, czyli: co zrobic z tym, ze nie mozemy usiedzie¢ w miejscu? ”

To druga jednostka lekcyjna wchodzaca w sktad dwulekcyjnej jednostki metodycznej ,, Mo-
bilnos¢ miejska” bedacej pierwszg z czterech jednostek metodycznych bloku B. ,Miasto
przysztosci” w cyklu zaje¢ ,,Zmieniajacy sie Swiat” — dedykowanego innowacyjnym nauczy-
cielom Wiedzy o Spoteczenstwie w szkotach srednich.

Uczniowie szkoty sredniej

Szkota Srednia, jedna godzina lekcyjna (45 minut)

Uswiadomienie uczniom, ze transport we wspoétczesnym miesScie, to wiele wspétpracuja-
cych ze sobg podsystemow, ktére mozna ciekawie poréwnywac.

Wiadomosci e Co to jest mobilnos¢ miejska? Na czym to zjawisko polega?

Jakie $rodki transportu sg dostepne w miescie?

(szczegotowe): e Jak wyglada ,piramida transportowa”?
Umiejetnosci e  Uczniowie umiejg wymieni¢ miejskie srodki transportu i poréwnac
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je na podstawowym poziomie.
e Uczniowie umiejg wymieni¢ kluczowe ktopoty, ktére w miastach
powoduje dominacja transportu samochodowego.

Uczniowie s3 bardziej sSwiadomymi uzytkownikami transportu miejskie-
go..

1. Wyktad wprowadzajacy, wsparty prezentacjg (w tym — materiatami filmowymi)
2. Dyskusja na temat kryteriow poréwnywania $rodkéw transportu;
3. Woypetnianie skserowanych kopii tabeli MSPA

W pierwszej czesci praca zbiorowa catg klasa, ¢wiczenie wykonywane indywidualnie.

e Prezentacja (zawierajaca filmy) o tematyce mobilnosci miejskiej,
e Tablica szkolna lub flipchart do zapisywania listy kryteriow.

Rekapitulacja
wtdrna (jesli
lekcje s3 reali-
zowane w
réznych dniach

Wprowadzenie
do tematu,
definicje pojec

Postawienie
problemu
dyskusyjnego

Omawiamy
kolejno do-
stepne Srodki
transportu
miejskiego (15
min)

Przebieg lekcji

Nauczyciel przypomina krétko technike MSPA, omawia ja w telegraficz-
nym skrécie na jednym z przyktaddw z poprzedniej lekcji (wystarcza 2 mi-
nuty; do rekapitulacji warto wybrac ten przyktad, ktéry byt poprzednio
przedmiotem najzywszej interakgcji).

Nauczyciel wprowadza temat: jednym z najistotniejszych zjawisk ksztattu-
jacych wspodtczesne miasta jest mobilnos¢ miejska. Co to jest mobilnos¢?

Definicja: MOBILNOSC MIEJSKA to zjawisko codziennego przemieszczania
sie uzytkownikéw miasta zwigzana z ich wszelkg aktywnoscig, realizowa-
na zaréwno Srodkami transportu, jak i pieszo.

Mobilnos¢ wymaga zorganizowania systemu transportowego, a nie
wszystkie elementy tego systemu sg rownie wartosciowe. Naukowcy
wskazujg, ze istnieje pewna hierarchia jakosci srodkéw transportu. Poje-
cie ,piramidy transportowe;j”

Jakie srodki przemieszczania sie sy dostepne we wspoétczesnym miescie?
Wedtug jakich kryteriéw warto je poréwnywac?

Omawiamy kolejno $rodki transportu, postugujac sie prezentacjy. Pod-
sumowujemy kazdy rodzaj transportu konkluzjg o jego cechach: ,Samo-
chdd indywidualny pochtania najwiecej terenu i emituje najwiecej spalin”,
tramwaj wymaga drogiej infrastruktury, ale jest tanczy w eksploatacji”,
»Rower sprzyja srodowisku i zdrowiu”, ,chodzenie piechotg — podobnie, a
dodatkowo ozywia miasto spotecznie i gospodarczo”. Pomagamy
uczniom zapamietac jak najwiecej czynnikdw wartych potem poréwna-
nia. Oméwienie musi by¢ bardzo syntetyczne, bo blok jest obszerny a
czasu mato
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Teraz wyswietlamy slajd z matrycg, w kolumnach ktérej mamy poszcze-
goblne srodki transportu. Bedziemy wpisywac w jej wiersze dwanascie kry-
teriéw pordwnania réznych rodzajow transportu.

Nauczyciel decyduje, ile z nich bedzie wpisane od razu (sugerujemy wy-
Swietlenie od razu co najmniej trzech pierwszych kryteridw, aby ufatwic¢
uczniom formutowanie dalszych. Nauczyciel moze naprowadzaé uczniéw
na kolejne kryteria podpowiedziami.

UWAGA! Nauczyciel pilnuje aby wszystkie kryteria byty formutowane, ja-
ko warunki pozytywne, ktérych spetnienie jest pozadane. Np. zamiast:
,Czy dany Srodek emituje spaliny?” piszemy: ,Czy dany Srodek obniza
emisje spalin?”. Zamiast ,Czy jest on drogi w eksploatacji?” piszemy: ,Czy
jest on tani w eksploatacji?”. W ten sposéb dla wszystkich kryteriow wyz-
sza punktacja oznacza stan bardziej pozadany.

Na koniec nauczyciel zacheca do wskazania kryteriow priorytetowych.

podsu- Rekapitulacja pierwotna dokonana przez nauczyciela: Ktos, kto zawodowo tworzy plany

transportu miejskiego, ma teraz usystematyzowane przez nas pole analizy. Ale takze my
sami lepiej rozumiemy funkcjonowanie transportu miejskiego i mozemy madrzej planowacé

wtasne zachowania transportowe.

Praca domowa — dla chetnych: wypetni¢ matryce z ¢wiczenia 3 ocenami i podsumowacd

zbiorczg ocene dla kazdego ze sSrodkéw transportu. Co nam wyszto?

Ewaluacja jest dokonywana przez wypetnienie karty ewaluacyjnej z uwzglednieniem obu

lekcji wchodzgcych w sktad modutu.
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Ryc. 7.  Matryca Systematyzacji Pola Analizy (MSPA) dla zagadnienia mobilnosci miejskiej: uzupetnij brakujace kryteriow porownania

OBIEKTY ($rodki transportu): _ Q = rﬁ_‘ 1 .
| | b | O | 8| R
KRYTERIA: 8° ;} 9 E s3 = s 3
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
L0.
1.
2.
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